Regionalflyget har diskuterats och debatterats flitigt de senaste aren. Och oftast har det handlat om
negativa siffror, bantade tidtabeller och sviktande passagerarantal. Samtidigt har, gang efter annan,
konstaterats hur viktigt det ar for Varmland med ett fungerande flyg och flertalet stora foretag har
vittnat om att hallbara regionala flyglosningar ar direkt fundamentala for deras egen fortlevnad i
[anet.

Efter nagra ar av riktig uppforsbacke har Varmland nu plotsligt chans att fa en langsiktigt hallbar
flyglosning. Genom bildandet av Air Karlstad, ett regionalt marknadsbolag, med syfte att forse lanet
med goda och [6nsamma kommunikationer, har Karlstad Airport méjlighet att bli ansluten till ett nytt
natverk av europeiska destinationer. Idén har initierats av bolaget City Airline och innebar att
Karlstad blir en av sex till tio ekrar, i ett nav, med Landvetter som bas. Navet kommer inledningsvis
att trafikera trettiotalet destinationer i Europa, med upp till fyra frekvenser per dag. Tanken ar att
kopa in ett mindre jetplan, ett sa kallat Embrear 145, med plats for 49 passagerare. Planet ska vara
stationerat pa Karlstad Airport och trafikera Landvetter med tata turer, dar restiden uppgar till
endast 20 minuter. Ca 12 miljoner svenska kronor kravs for att starta det regionala flygbolaget och
dgandet ska delas mellan City Airline och regionala aktorer.

Idén &r bade framatskridande och innovativ. Ett initiativ som Varmland behover, for att bryta en
flerarig negativ trend. Ett initiativ som ger oss chansen att ga i braschen fér nytankande och
kreativitet, vilket i forlangningen skickar oerhort viktiga signaler till omvarlden.

Men ett realiserande av Air Karlstad far sannolikt konsekvenser for befintliga flyglinjer till Stockholm
och Képenhamn. Dessa linjer ar idag valdigt viktiga, speciellt for exportindustrin, som ar beroende av
en snabb férbindelse "oversea” och till Finland, ddar manga féretag i regionen har starka kopplingar.
Detta ar givetvis vasentligt att ha med sig i diskussionerna med varje ny potentiell operator.

Ett projekt likt detta innebar vidare en risk. Precis som de allra flesta affarskoncept, med inslag av
nytankande. Givetvis finns all anledning att nogsamt utreda, analysera och inneha heltackande
faktaunderlag. Samtidigt maste vi ha de senaste arens statistik och siffror i gott minne, tillsammans
med vetskapen om att en fungerande flygtrafik ar en viktig faktor for lanets framtida utveckling.
Darfér hoppas och tror vi att de regionala aktorer, som frekvent anvander flyget och samtidigt har de
ekonomiska musklerna att titta ndrmare pa idén om ett regionalt marknadsbolag, med delvis
regionalt dgande, ocksa gor det.

Det &r latt att, i olika sammanhang, prata om hur vi maste vara offensiva och vaga. Om hur en allt
hardare konkurrens ger oss anledning att strava efter att vara ett modernt lan i framkant, inom alla
omraden. Men Iat oss da visa att vi menar allvar, nar det verkligen géller. Lat oss visa att vi vagar
tanka annorlunda. Lat oss vara 6ppna for mojligheterna och visa gemensam handlingskraft. Ocksa i
praktiken.
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