Oppet brev till infrastrukturminister Tomas Eneroth
— ndringslivet vill ha besked om Oslo-Stockholm

Att ta taget mellan Oslo och Stockholm tar idag drygt fem timmar. Delar av strdckan bestdr av enkelspér pa
hundra ar gamla stambanor, fran tiden da Norge och Sverige var i union. Langs strackan bor ungefar 3,5
miljoner manniskor och har finns ocksa ett parlband av hdgre larosdten som forser vara verksamheter med
viktig kompetens. Oslo, Karlstad, Orebro, Visteras, Eskilstuna samt Stockholm &r samtliga stora tillvixtmotorer
och noder pd idealiska jarnvagsavstand mellan varandra. Att fa till en modermn och kapacitetsstark
jamvagsforbindelse med en restid under tre timmar mellan huvudstdderma skulle bli en injektion for tillvaxt och
utveckling i straket och gynna hela Sverige.

Sa sent som i december 2020 rekommenderade Jembanedirektoratet (jfr Trafikverket) den norska regeringen
att paborja en férdjupad utredning av en ny gransdverskridande férbindelse mellan lindermna. Efter det har det
fattats ett majoritetsbeslut i norska Stortinget om att pabérja en méjlighetsstudie kring projektet. Det har dven
lagts ett regeringsuppdrag om att pabdrja arbetet tillsammans med Sverige. Det dr tydligt att man fran norsk
sida signalerar en stor vilja av att komma igdng det gemensamma arbetet. Vi uppfattar ocksd att du uttryckt att
det ar viktigt att hitta langsiktiga svensk-norska samarbetsprojekt och att férbindelsen Oslo-Stockholm borde
utredas. | forslaget till ny nationell plan for transportsystemet som Trafikverket nyligen presenterade vill
myndigheten se en férdjupad utredning av straket Oslo-Stockholm med hadnvisning till det uppdrag som den
norska regeringen gett Jembanedirektoratet. Det dr vildigt positivt att skrivningama nu finns men vi har
egentligen svart att férstd varfér vi inte redan nu kan lagga motsvarande uppdrag i Sverige? Det ar viktigt att
arbetet kan starta skyndsamt.

Samtidigt dr det med blandade kénslor som vi ldste forslaget till ny nationell plan fran Trafikverket. | forslaget
finns inga stora satsningar pa vare sig Mélarbanan eller Varmlandsbanan med. Satsningar pa dessa
banstrackningar har bade varit en tydlig prioritering och Klar férhoppning fran en rad aktrer i straket. Det
handlar om férhallandevis sma atgarder som skulle ha stor betydelse. Att det inte finns medel i planen fér att
ens borja dtgdrda de stora brister som Trafikverket sjilva redovisat péd strickoma ar for oss svart att acceptera.
Det kommer att skapa stora problem for tagtrafiken i Varmland och Malardalen redan i nértid. Det riskerar
dessutom i férlangningen att férsvara f6r en effektiv och modem jarnvidgstrafik mellan Oslo och Stockholm.

Kompetensforsdriningsfragan dr en av vara tids stora samhadllsutmaningar och féretagen kommer behodva storre
upptagningsomraden for att klara av framtidens behov. Kompetensférsérjning handlar bade om att 12 tillgang till
storre volymer av arbetskraft och mojligheten for foretag att hitta ratt kompetens. Om vi i straket ska kunna
bibehalla en hog konkurrenskraft maste vara forutsdttningar att kompetensforsorja forbattras. Det forutsitter |
sin tur att det gar att rora sig fritt mellan stdder med effektiva pendlingsférbindelser. En kapacitetsstark, tillforlitlig
och modem jamvagsforbindelse i straket mellan Oslo och Stockholm skulle skapa helt nya mojligheter.

Naringslivet vill och maste resa hallbart. Nu finns en mgjlighet att knyta ihop Sverige och Norge med en
modern och gron forbindelse. Det finns mycket som tyder pa att en snabbare jamvégsforbindelse mellan Oslo
och Stockholm inte bara dr samhéllsekonomiskt [6nsam utan ocksa kommersiellt [6nsam. Vi uppfattar att det
just nu finns ett starkt intresse for att utreda majligheten i Norge. Sétt darfor skyndsamt igang den
gemensamma utredningen med Norge och prioritera nddvandiga investeringar pa Malarbanan och
Varmlandsbanan.
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